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Pendler-Radrouten und Pendelnde

Pendler-Radrouten als (iberortliche Verbindungen sind Teil der Mobilitdtswende in Rheinland-Pfalz und
fir die AGFFK-RLP e.V. ein wesentliches Element zur Verbesserung der Ausbildungs- und Arbeitswege mit
dem Rad. Schnelle, gut befahrbare Verbindungen, die die landlichen Raume mit den Mittel- und
Oberzentren verbinden, miissen wesentlicher Bestandteil und Aushadngeschild der radmobilen
Nahmobilitdt in unserem Bundesland sein. Dabei ist die Pendler-Radroute ein neuer Wegetyp, der,
eingebunden in das landesweite Radnetz, Direktheit und Schnelligkeit bietet und dabei tauglich fir eine
breite Masse an Radfahrenden ist, gleichzeitig bestehende Beeintrachtigungen des FulRverkehrs
vermindert und neue vermeidet. Im Fokus der Netzplanung und des Netzausbaus stehen dabei
insbesondere die mittleren Weglangen, mit dem Ziel einen eigenen, sicheren Raum fiir Radfahrende zu
schaffen, Verkehrsarten zu entflechten, dabei mittelfristig vor allen Dingen klassifizierte Straflen zu
entlasten und so die Verkehrssicherheit zu erhéhen. In Anbetracht der angestrebten hohen
Radverkehrsgeschwindigkeiten bilden die fachtechnischen Regelwerkvorgaben die Grundlage des
Netzausbaus. Somit kénnen dauerhaft neue Zielgruppen fir die Radnutzung erschlossen werden, der
Hauptfokus liegt jedoch immer auf den Pendelnden.

Interkommunal Pendelnde sind fiir die AGFFK-RLP e.V. dabei eine eigene, bisher wenig bericksichtige
Gruppe Radfahrender. Sie nutzen die Routen aus einer anderen Motivation heraus als die bisher oft im
Hauptfokus der Radverkehrsplanung stehenden Nutzenden, etwa touristische Radfahrende oder die
Einkaufenden auf dem Weg zum Einzelhandel in den Ortschaften. Fiir die Pendelnden ist eine schnelle,
direkte Verbindung zwischen Wohnort und Arbeits-/Bildungsstatte das primare Ziel bei der Nutzung einer
Pendler-Radroute. Hinzu kommen jederzeitige Verfligbarkeit und groStmaogliche Sicherheit, insbesondere
durch Beleuchtung, gute Wegoberflaichen, Winterdienst sowie eine dem Radfahren angepasste
Wegfiihrung mit wenig Stérungen, zum Erreichen einer hoheren Reisegeschwindigkeit. Typische
Nutzungskonflikte zwischen den Ortschaften mit anderen Wegenutzenden sind aufgrund der Uhrzeiten,
zu denen hauptsachlich gefahren wird, geringer als derzeit vermutet. Der Mix verschiedener
Geschwindigkeiten ist in den Hauptnutzungszeiten ebenfalls weniger herausfordernd, da sich die
Pendelnden Uberwiegend in einem recht homogenen Geschwindigkeitsband von ca. 18-25 km/h
bewegen. Selbst der Schilerverkehr wird sich auf einer Pendler-Radroute durch die entsprechenden
Ausbaustandards mit abbilden lassen.

Forderungen der AGFFK-RLP e.V.

Vor dem Hintergrund der Erfahrungen aus der aktuell fast vollstdndig umgesetzten Pendler-Radroute
Mainz-Bingen sind fur die nun weiter umzusetzenden Strecken erneut nicht standardisierte, in Teilen mit
Sicherheit komplizierte Planungsprozesse und BaumalRnahmen zu erwarten. Die AGFFK-RLP sieht mit Blick
auf diese anstehenden Herausforderungen aus Sicht der Mitgliedskommunen daher die Notwendigkeit,
die nachfolgenden Punkte als Grundlagen fiir eine erfolgreiche Umsetzung sowohl der bereits
begonnenen als auch der weiteren Pendler-Radrouten zu fordern. Dabei gehen wir davon aus, dass neben
der konsequenten Umsetzung der Routen aus der vorliegenden Potenzialstudie (2014) auch eine
bedarfsgerechte Weiterentwicklung des Netzes der Pendler-Radrouten erfolgt.
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1. Baulast zentralisieren

Pendler-Radrouten sind UGberdrtliche Verbindungen mit hoher Netzbedeutung, sie werden liberwiegend
im Zuge von bzw. entlang von klassifizierten Stralen geplant und gebaut. Aufgrund der (iberregionalen
Bedeutung der PRR sollte in Anlehnung an die Netzkategorien fiir den Radverkehr laut ERA (Tabelle 1) die
PRR als Landesstralie klassifiziert und die Baulast fiir die Routen zentral von den im Landesstrallengesetz
hierfiir definierten Baulasttragern Glbernommen werden. Dies gilt sowohl fiir die Finanzierung des Baus
als auch fiur die spatere Verkehrssicherung, den Betrieb und den Unterhalt, eine entsprechende
Beriicksichtigung der finanziellen Belange der Kommunen mit hierflir eigener Baulasttragerschaft nach
LStrG muss hierbei sichergestellt werden. Grundsatzlich muss die finanzielle Férderung der Pendler-
Radrouten durch das Land verbessert, auf die Unterhaltung erweitert und verstetigt werden. Dabei sind
Pendler-Radrouten ebenfalls nach ihrer Verkehrs- und Netzfunktion zu beurteilen und nicht nach ihrer
geografischen Lage. Diese zentrale Ubernahme der Baulast wiirde die Diskussionen um die Mitbenutzung
von Wirtschaftswegen und die zugehorige Gestattungs- und Kostenproblematik aus Sicht der AGFFK-RLP
e.V. vor allem in den landlichen Rdumen deutlich entspannen. Zugleich kénnte damit eine Belastung
anderer Nutzender, etwa der Landwirtschaft, mit den Kosten fiir die Zwecke des Radverkehrs
beitragsrechtlich vermieden werden. Innerhalb der (engen) Ortslagen ermoglicht eine klare zentrale
Zustandigkeit beim Land eine deutlich objektivere Diskussion von Alternativen, da die Ortsgemeinden
Strecken nicht allein wegen der zu erwartenden kommunalen Kosten fir Ausbau und Unterhaltung
ausschlieBen. Zudem ist bei einer klaren Regelung von einer grofleren Bereitschaft der Ortsgemeinden
auszugehen, alternative und bestens geeignete Flachen, wie parallel verlaufende Ortsstral3en, fir eine
Pendler-Radroute zur Verfligung zu stellen.

2. Routen stringent entwickeln und umsetzen

Von grolRer Bedeutung ist es, dass die Streckenfiihrung und Qualitdt der Pendler-Radrouten nicht
verwassert werden darf, sondern in allen Planungsprozessen eine klare Ausrichtung an den Bedirfnissen
der Radpendelnden erfolgen muss, um ein attraktives Angebot und dessen breite Akzeptanz zu schaffen.
Touristische Infrastruktur ist zweifelsohne wichtig, der Fokus sollte aber wie im hochwertigen Strallennetz
auf direkten Verbindungen liegen. Der Einbindung in die Zielnetze der jeweiligen Mittel- und Oberzentren
muss besondere Bedeutung beigemessen werden.

Die Planung eines hochwertigen Fahrradnetzes, das natdrlich nicht nur aus Pendler-Radrouten besteht,
muss analog der Netzplanung von klassifizierten Stralen erfolgen — sie orientiert sich an den
Verbindungsbedarfen und nicht wie im Radverkehr bislang oft tblich an vorhandenen Wegen. So wird es
wie im StraRenbau erforderlich sein, Liickenschliisse zu realisieren (Beseitigung von Engstellen oder Uberwindung
von Gewdssern, SchnellstraRen oder Eisenbahnen). Schleifen oder Umfahrungen, etwa aufgrund von
Querungen natirlicher Hindernisse, mehrspuriger StraRen oder deren Verbindungsrampen miissen schon
in der Planungsphase erkannt und mittels entsprechender Ingenieurbauwerke vermieden werden. Das
Hinweispapier Regelwerk der FGSV ,,H RSV Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten”
muss dariiber hinaus grundsatzlich als Planungsgrundlage dienen. Mit Blick auf die Beschleunigung des
Prozesses sollte an zentraler Stelle eine zentrale Koordinierungsstelle fiir Pendler-Radrouten geschaffen
werden, die aktiv bei der Klarung offener Punkte unterstiitzen kann.

3. Abschnitte sukzessive umsetzen

Insbesondere im Hinblick auf die Umsetzung kommt es immer wieder zu Konflikten in den Kommunen.
Hier sind als Beispiel Ortsdurchfahrten zu nennen, da hier unweigerlich Begegnungen mit anderen
Nutzenden des StraRenraums entstehen, die zu Problemen fiihren kénnen. Daher ist die AGFFK-RLP e. V.
der Auffassung, Teilstlicke, die in Lange und Ausbauqualitat einen zusammenhangenden Abschnitt bilden
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kénnen, sollten vorrangig realisiert werden, auch dann, wenn die Gesamtplanung einer Route durch
Storfaktoren verzégert wird. Insbesondere die vorhandenen Uberlandverbindungen im Zuge von Bundes-
und Landesstrallen und Bahntrassen scheinen hierfiir pradestiniert und sollten vorrangig geplant und
umgesetzt werden.

4. Verbesserte Kommunikation ist ein Schliissel zum Erfolg

Wesentliche Aufmerksamkeit muss im Gesamtprozess in Zukunft die Kommunikation erfahren. Die
AGFFK-RLP e.V. pladiert dafiir, neue Formate des Dialogs zu initiieren, die eine nachhaltige Umsetzung
der Pendler-Radrouten ermoglichen. Insbesondere in den landlichen Raumen sorgen Nutzungskonflikte
wie etwa landwirtschaftliche Belange oder die multimodalen Erfordernisse an Ortsdurchfahrten fir
berechtigten Diskussionsbedarf. Wir regen an, die Planungsprozesse noch offener zu gestalten und
regionale Beteiligungsformate wie Biirgerforen, Runde Tische oder auch 6ffentliche Streckenbefahrungen
zu etablieren, die dazu dienen kénnen, Konflikte zu minimieren und schon im Vorfeld Vorurteile und
Hemmnisse auf allen Seiten abzubauen. Zugleich bietet der Dialog auch die Méglichkeit, die Erwartungen
der Radfahrenden mit den anzuwendenden Grundlagen und Regeln zu Planung, Bau und Gestaltung von
Radverkehrsanlagen in Einklang zu bringen. Diese Grundlagen sind sowohl gesetzlicher Natur als auch der
,Stand der Technik” der insbesondere in den Regelwerken der FGSV vorgegeben ist.
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